CAMPEONATO CATARINENSE

NORMAS GERAIS

1. O Campeonato destina-se exclusivamente a Pilotos filiados a Federacao Catarinense
de Ciclismo.

2. As inscrigdes as etapas do Campeonato Catarinense, deverao ser feitas sempre com
trés dias de antecedéncia ao inicio da prova, on-line no site
WWW.ciclismosc.com.br, preenchendo todos os dados. Em caso de menor de
idade, sO poderdo competir se acompanhados de pai ou responsavel.

3. Sera obrigatdrio o uso de todos os equipamentos de seguranga.

4. O numero entregue na #1 etapa, devera ser utilizado em todo o Campeonato.Nao
sera permitido violar, alterar, excluir as logos dos patrocinadores. Em caso de
violacdo sera cobrado uma multa de R$ 10,00.

5. O Campeonato sera disputado em 08 etapas, conforme Calendario ja divulgado,
sem descartes.

6. Os recursos, em caso de protesto, deverdo seguir os procedimentos previstos no
CODIGO BRASILEIRO DE JUSTICA DISCIPLINAR DESPORTIVA (CBIDD). Nao serao
aceitas reclamagdes sem cumprir as exigéncias do CBIDD.

SEMINARIO DOS COMISSARIOS DE MOUNTAIN BIKE - Aigle - Suica

MINUTA DAS DISCUSSOES



http://www.ciclismosc.com.br/

1) ASSISTENCIA MECANICA | TECNICA (anexos 1 e 2):

Né&o teremos mais “rainbow pass” na etapas da Copa do Mundo.

Preferéncia para Zona Dupla, com um lado exclusivo para a Assisténcia Mecanica, na qual o ciclista devera PARAR
(colocar pelo menos um pé no chao). Podera receber alimentagéo, dculos.

O ciclista que entrar na Zona de Apoio Mecanico (por qualquer razio que seja) e ndo PARAR sera desclassificado!

Os ciclistas que n&o tiverem problemas mecanicos passarao pelo lado esquerdo da area de assisténcia, podendo receber
abastecimento dos “boxes”.

Tamanho minimo para a area de abastecimento.

Circuito para XCO é de no méaximo 9km e no minimo 5km, com duas areas de assisténcia.

De preferéncia o “design” do percurso deve ser parecido com uma figura “8” ou trevo.

Preferencialmente os organizadores deverdo fazer / distribuir passes com cores diferenciadas (alimentagdo e mecanico)
com também, cores diferentes para a Zona 1 e Zona 2, para que o pessoal das equipes ndo se concentrem em apenas 1
Zona.

Em Copa do Mundo, Zona para Equipes UCI (+ Selegbes Nacionais) e demais ciclistas (equipes regionais,
individual/avulsos, todos sob a mesma classificagéo).

Distribuicdo dos passes: recomendou-se fazer a distribui¢ao ao final do Congresso Técnico.

Equipes UCI e Selegdes Nacionais em etapas da Copa do Mundo dever&o ter apoiadores com uniformes oficiais das
equipes (mais o passe especifico), s6 as pessoas uniformizadas poderdo permanecer nas Zonas de Assisténcia.
Vinculou-se a possibilidade de aplicar essa regra em TODAS as provas e todos os ciclistas, com equipes ou individuais.
Sera decidido no futuro.

Para outras equipes e ciclistas individuais, todos os apoiadores deverdo possuir o respectivo passe para adentrar a zona
de assisténcia.

Nas zonas, mecanicos das equipes (ou assisténcia neutra) poderao realizar os reparos.

Fora das zonas, ajuda sé entre ciclistas da mesma equipe (UCI ou Selegdo Nacional nas Copas do Mundo; Olimpiadas,
Mundiais, Continentais e Nacionais), ciclistas de equipes nacionais e individuais/avulso, ndo podem receber assisténcia
de outro ciclista.

Quando um ciclista parar na Zona de Assisténcia Mecénica, podera receber um empurrdo do mecénico, desde que o
mecanico néo corra.

2) CONGRESSO TECNICO:

NUmero de voltas e o percurso ndo devera gerar discussdes, o Comissario Chefe tem a decis&o final.

Orientag&o sobre a decisdo do corte dos 80%. TODAS as provas internacionais (e Copa do Mundo) n&o terdo mais
provas classificatorias, largam todos os ciclistas inscritos e os corte dos 80% devera obrigatoriamente ocorrer ja na
primeira volta, sem excegoes.

Sempre que possivel, o calculo dos 80% podera acontecer no dia anterior. ltem que gerou muita polémica.

Como ndo havera mais provas de qualificagdo, a responsabilidade pelo nivel técnico dos ciclistas que estardo
participando das Provas Internacionais da UCI sera das Federagdes Nacionais.

3) POSICAO NA LINHA DE LARGADA:

O numero de ciclistas nas respectivas linhas devera obedecer as condi¢des do local de partida (minimo de 8 metros) e
reta que possibilite a distribuicdo de todos os ciclistas em condi¢des de visualizar a linha de partida.

O Comissario da Prova é que DECIDIRA quantos ciclistas dever&o permanecer em cada linha.

Pistas com largadas regulamentares de 8m de largura = até 10 ciclistas por linha.

NAO colocar mais fitas para separar as linhas de ciclistas. Nem sera necessério o uso de fita na primeira linha (opcional).
As linhas de ciclistas deverdo OBRIGATORIAMENTE estar pintada (ou marcadas com cal / farinha de trigo) no chéo.

O Comissario fara a chamada dos ciclistas para as respectivas linhas e estes terdo liberdade de escolher o local de
partida na sua respectiva linha.

Rigorosidade na manutencdo da organiza¢do dar linhas de ciclistas. O ciclista que ndo manter a ordem, mesmo
segundos antes da largada, ser& removido da linha e colocado ao final do grupo.

4) RANKING UCI E CLASSIFICACAO PARA PEQUIM 2008:

O Ranking da UCI sera “zerado” sempre no dia 31 de Dezembro, com inicio de um novo ranking no dia 1° de Janeiro do
ano seguinte.

O Ranking das Nagdes de XCO é que decidira a participagdo nos Jogos Olimpicos de Pequim. Portanto os pontos de
2006 e 2007 é que servira de base para a selegao dos paises.

Todas as provas XCO com mais de 60 km contara pontos para o Ranking de Maratona.

5) DOWN HILL:

Todos os ciclistas deverdo OBRIGATORIAMENTE realizar no minimo 2 descidas completas pela pista de competicéo.



e A comprovagdo das 2 descidas, sera realizada através de uma sumula, a qual TODOS os ciclistas deverao assinar no
momento do inicio da descida.

e A Comiss&o de MTB foi rigorosa neste ponto: se o ciclista ndo possuir duas assinaturas, no podera largar.

e Na Copa do Mundo e Mundial, os primeiros 20 homens e 10 mulheres do Ranking, estdo protegidos caso tenham um
acidente ou um tempo ruim na classificagéo, podendo largar na final, ap6s o 20° lugar.

e ENTRETANTO deverdo OBRIGATORIAMENTE se apresentar ao Comissario responsavel em até no maximo 30 minutos
(Dependendo das condigdes da pista, esse tempo sera decidido no Congresso Técnico).

e TODO o ciclista devera estar na Zona de Largada até 2 minutos ANTES de sua largada oficial. Comisséarios deverdo
controlar esse tempo.

e Federagdes Nacionais serdo as Unicas responsaveis pela qualidade e o nivel técnico dos ciclistas que estarao
participando das provas da Copa do Mundo. Foi mencionado, pelo Delegado Técnico de 2005, o caso da etapa do
Brasil, em que a pista era extremamente técnica e perigosa, e o nivel de varios ciclistas locais estava abaixo do
desejado pela UCI.

6) MARATON:

e Campeonatos Mundiais: largadas separadas para homens e mulheres.
e Provas internacionais: N&o passar pelo mesmo lugar mais do que uma vez.
e  Mulheres deveré&o largar SEMPRE por primeiro, com no minimo 1 hora e ideal, com 2 horas a frente dos homens.

7) CAMISA DE CAMPEAOQ NACIONAL:

Provas internacionais e Copas do Mundo: OBRIGATORIO o uso em TODAS as disciplinas.
Recomendag&o para sermos rigorosos na aplicagdo da multa.

O Secretario devera perguntar, dentre os ciclistas presentes, quem s&o os respectivos campedes nacionais.
Sempre que possivel, estar de posse de uma lista oficial da UCI.

8) FUNCOES DO DELEGADO TECNICO E DO COMISSARIO CHEFE:
 Realizada uma breve descrico das respectivas fungGes, para que n&o hajam problemas, com destaque ao fato de que as
duas pessoas DEVERAO trabalhar em conjunto.

9) TEAM RELAY (REVEZAMENTO POR EQUIPES):
e Cada pais (equipe) devera ter uma cerca.
e O campeéo escolhe o local de partida (no inicio ou no final).
e O ciclista que sair podera se apoiar na cerca, podendo estar com os dois pés engatados no pedal, desde que
completamente parado até 0 momento do contato.
e Revezamento podera ser realizado por qualquer um dos lados da cerca.

e  Se ocorrer algum tipo de problema com o “gate” de largada, o Comissario decidira o que fazer!

e  Setiver condicdes de fazer a saida do “gate” manual, a prova seré realizada sem problemas.

e Se tivermos problemas com a ativagdo manual do “gate”, realizar a prova com distribuigdo dos prémios, mesmo que a
saida seja dada com os ciclistas equilibrando-se sobre a bicicleta (ou com um dos pés no chao = decisdo do Comissério).

e Sera decidido em breve, se a prova que n&o tiver o “gate” terd a pontuagéo valida para o Ranking da UCI (Copa do
Mundo).

11) RELATORIO DE PROVA ELABORADO PELO COMISSARIO:
e Foi destacada a importancia da elaboragdo do Relatorio da Prova em detalhes, para que a Comissao de MTB da UCI
possa ter uma visdo da realidade da prova.
e  Colocar todas as informagdes basicas no Boletim da Competic&o.
e  Enviar os resultados (FAX, E-Mail) assim que for possivel, ndo esperar o término de TODAS as provas para sé entdo
enviar o relatério.

Aigle, 27 de Fevereiro de 2006.

Iverson Ladewig, PhD.
Comissario Internacional de Mountain Bike

ANEXO 1



o ESQUEMA IDEAL PARA A INSTALAGAO DAS ZONAS DE ASSISTENCIA:

e ZONAUNICA
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SHIMANO ////////
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Este esquema é obrigatdrio para provas da Copa do Mundo de XCO e provas internacionais.

O apoio mecanico sé podera ser realizado, ap6s entrar na area apropriada, pelo lado ESQUERDO dos Boxes.

Ciclista que entrar na assisténcia mecénica, TEM QUE PARAR (colocar o pé no chéo).

0O abastecimento TEM QUE SER REALIZADO de dentro dos boxes, com o ciclista que recebera auxilio permanecendo no
lado DIREITO da pista. Ninguém poderé circular na pista, o abastecimento devera ser realizado de DENTRO dos boxes.



ANEXO 2

ZONA DUPLA
Assist.
Neutra
SHIMANO
Ciclistas que nao
A <« desejam parar.
/ /
o | Box das Equipes
] L— Ciclista que vai receber
| abastecimento
€ apoio mecanico
Assist.
Neutra
SHIMANO o
I Cercas
e  Este modelo é recomendado em casos de ndo haver espaco suficiente para fazer a Zona Unica.
e  Cercar a divisdo entre as duas pistas (no meio dos boxes).
e Socorro mecanico sempre do lado direito da pista dos boxes.
e  Fazer 6tima distingdo de todas as areas.

e OBS. 0s modelos oficiais estardo disponiveis no site da UCI em breve. Estes s&o apenas modelos sugeridos no
Seminario, faltando a confec¢do do modelo oficial.
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Parte 4 - PROVAS DE MOUNTAIN BIKE

(Regulamento atualizado em 01/01/2006)

Capitulo 1 REGRAS GERAIS
1. Tipos de corridas
4.1.01 A disciplina de mountain bike incluem as seguintes provas:

A. Cross-country: XC
Cross-country olimpico: XCO
Maratona de Cross-country: XCM
Cross-country ponto-a-ponto: XCP (ponto a ponto)
Circuito curto de Cross-country: XCC (critério)
TIME-TRIAL Cross-country: XCT (Prova de tempo)
Cross-country por equipe: XCR (Revezamento por equipe)

B. Down Hill: DH
Down hill individual: DHI
Down Hill com Largada em grupo: DHM
4X (4-Cross)
Slalom paralelo: DS (slalom paralelo)

C. Corridas por etapas

2. Categorias por idade e participacao

1,002 Participacao nas corridas organizadas com base nas categorias, definidas nos artigos 1.1.034
até 1.1.037, exceto como especificado abaixo..
4.1.003 Mulheres abaixo de 23 anos
No mountain bike, mulheres de 19 a 23 anos estdo na categoria SUB-23.
4.1.004 Cross-country olimpico
Pilotos abaixo de 23 podem correr em eventos de elite, mesmo se um evento separado for
organizado para pilotos abaixo de 23 anos.
4.1.005 Maratona de Cross-country
As maratonas de Cross-country estao abertas a todos os pilotos com mais de 19 anos.
4.1.006 Down hill — DH
Nos campeonatos mundiais, continentais, e nacionais dois eventos separados sao
organizados, um campeonato Junior, e outro para os demais pilotos.
Outros eventos no calendario internacional s3o abertos para pilotos acima de 17 anos.
4.1.007 4X 4-Cross

Eventos de 4X estdo abertos a todos os pilotos acima de 17 anos.

4.,1.008 Corrida por etapas SR




4.1.009

4.1.010

4.1.011

4.1.012

As corridas por etapas estdo abertas a todos os pilotos acima de 19 anos.
Master

Todos os pilotos com mais de 30 anos e que tenham licenca, podem participar dos eventos
de mountain bike do calendario internacional de master, a excecdo:
1.Qualquer piloto, que durante o ano corrente, tenha competido em um evento do
calendario internacional, de jogos regionais ou os jogos das nagGes, fora da
categoria master, com a excecao dos eventos do campeonato mundial e maratona
de mountain bike;
2.Qualquer piloto que durante o ano atual foi membro de uma equipe registrada na
UCI

Em eventos que ndo sejam do campeonato mundial master, os pilotos podem correr com
uma licenca temporaria, ou valida por um dia na federacdo nacional.

A licenca deve mostrar claramente o inicio e fim de sua validade, a federacdo nacional deve
assegurar que o portador da licenca temporaria tenha a mesma cobertura de seguros e
outras vantagens iguais as oferecidas com uma licenca anual.

3. Calendario

As corridas internacionais de mountain bike sdo registradas no calendario de

acordo com a seguinte classificagdo:

-Jogos olimpicos (OG)

-Campeonatos mundiais (CM)
Nenhum outro evento internacional de mountain bike de mesmo
formato deve ser organizado no mesmo dia dos campeonatos
mundiais.

-Copa mundial (WC)
Nenhum evento classe HORS ou Classe 1 (etapa ou corrida de um
dia) de mesmo formato deve ser organizado no mesmo continente e
no mesmo dia da copa do mundo.

Copa do mundo Senior (WMC)

Campeonato continental (CC)
Nenhum evento classe HORS ou Classe 1 (etapa ou corrida de um
dia) de mesmo formato deve ser organizado no mesmo continente e
no mesmo dia da copa do mundo.
-Corridas por etapas
Classe HORS (SHC)
Classe 1 (S1)
Classe 2 (S2)
-Corridas de um dia
Classe HORS (HC)
Classe 1 (C1)
Classe 2 (C2)
Classe 3 (C3)

A distribuicdo das classes sera feita anualmente pelo comité de administracdo UCI

4. Delegado Técnico

Para os jogos olimpicos, campeonatos mundiais, eventos de copa do mundo e campeonatos
continentais, um delegado técnico serd indicado pela UCI.



4.1.013

4.1.014

4.1.015

4.1.016

4.1.017

4.1.018

4.1.019

4.1.20

4.1.21

4.1.022

4.1.023

4.1.024

4.1.025

Sem abrir mao dos direitos do organizador, o delegado técnico deve supervisionar a
preparacdo técnica do evento e manter contato com a central técnica da UCI
nesse aspecto.

Se um evento é promovido em um novo percurso, o delegado técnico deve realizar uma
inspecao antecipadamente (percurso, distancia, zonas de alimentagao, zonas de assisténcia
técnica, instalagbes, e seguranca) ele vai se encontrar com o organizador, e preparar um
relatorio de inspegao sem atraso para ser submetido ao coordenador de mountain bike da
UCI.

O delegado técnico deve estar na localidade antes da primeira sessdo de treino oficial, e
realizar uma inspecdo no percurso em conjunto com o comissario chefe e o organizador, ele
deve coordenar as preparacoes técnicas do evento e deve assegurar que as recomendacoes
feitas no relatério sejam implementadas, a versdo definitiva do percurso e quaisquer
mudancas sdo de responsabilidade do delegado técnico.

O delegado técnico deve comparecer as reunides dos administradores das equipes.

5. Staffs

O organizador deve providenciar staffs suficientes para garantir a seguranca dos pilotos e
espectadores durante a competicdo e treinos oficiais.

A idade minima de um staff é de 18 anos.

Os oficiais devem ser facilmente identificados com um emblema, ou um uniforme
diferenciado.

Os oficiais devem estar equipados com um apito e um radio, e devem ser posicionados para
prover contato via radio em todo o percurso.

Os oficiais devem propriamente instruidos das suas posigbes, e equipados com mapas do
percurso, que devem providenciar simples pontos de referencia para localizar acidentes.

6. Desenvolvimento da prova
Segurancga

Durante os periodos da competicdo e treinos oficiais, o percurso somente deve ser
percorrido por pilotos, as outras pessoas devem ficar afastadas do percursos.

Cancelamento

No evento de uma tempestade, ou tempo ruim, o presidente do colégio de comissarios pode
decidir cancelar o evento, consultando o delegado técnico da UCI, ou em sua auséncia, o
organizador.

Antes da largada

O percurso de cada evento deve ser claramente definido antes da largada, e exibido nos
locais de inscrigao.

Antes do inicio dos periodos de treino oficial, o delegado técnico da UCI deve verificar que o
percurso esteja totalmente sinalizado. O relatério dessa verificagdo sera enviado para o
comissario chefe e o organizador. Na auséncia do delegado técnico da UCI, a verificagdo do
percurso e relatdrio sera feito pelo presidente do colégio de comissarios.



4.1.026

4.1.027

4.1.028

4.1.029

A largada

4.1.030

4.1.031

4.1.032

4.1.033

4.1.034

4.1.035

4.1.036

4.1.037

4.1.038

Pilotos ou dirigentes de equipes devem comparecer as reunides técnicas pré-corrida, que vai
sugerir qualquer mudanga nos regulamentos do evento, se especificado no regulamento
especial para o evento.

A checagem e controle de licencas e inscricao serao feitos em uma secretaria perto da
largada.

A lista definitiva dos corredores sera exibida antes do inicio da corrida, junto com os nomes
dos pilotos, e suas nacionalidades, equipe da UCI, Cddigo UCI, categoria, tipo de corrida,
distancia, e horario de largada.

O organizador do evento deve providenciar pelo menos 6(seis) pares de radios para o
colégio de comissarios, para eles se comunicarem apropriadamente, esses radios devem ter
um canal reservado somente para o uso dos comissarios, € um outro para que possam
contatar o diretor da organizagao.

Para eventos de jogos olimpicos, campeonatos mundiais, copa do mundo e campeonato
continental, o organizador deve providenciar uma area de espera onde os pilotos possam se
aquecer perto da largada.

Nos eventos de largadas em grupo, as preparacdes para a largada devem comecar nao
antes de 20 minutos do horario de largada, esse periodo pode ser estendido para atender o
nimero de participantes. Cinco minutos antes da preparacao para a partida, um anuncio
deve ser feito através de uma instalacdo sonora no sentido de informar os corredores do
inicio da chamada; um novo anincio deve ser feito 3 minutos antes da chamada..

Os pilotos devem se organizar em linha, na ordem que serdo chamados a largada, o nimero
de pilotos na linha serda anunciado pelo presidente do colégio de comissérios, e
supervisionado por um comissario, o proprio piloto deve decidir qual posicao na linha ele
deve tomar.

A largada vai ser dada seguindo esse procedimento: Avisos 3, 2, 1, e 30 segundos antes da
largada, depois um anuncio de que a largada sera dada nos préximos 15 segundos.

A largada vai ser dada utilizando uma pistola.

O iniciador (aquele que da a largada) tera uso exclusivo do sistema de anuncio publico 2
minutos antes da largada, até o inicio da corrida.

As instrugOes de inicio devem conter intrusdes em francés ou inglés.
Conduta dos pilotos

Um piloto deve sempre agir de maneira esportiva, e permitir que um piloto mais rapido o
ultrapasse sem obstruir seu caminho.

Se um piloto deixar o percurso por alguma razao, ele/ela deve retornar ao trajeto no local
exato onde ele/ela deixou o percurso.

Os pilotos devem respeitar a natureza, e ndo devem poluir os locais de prova.
7. Equipamento
O uso de comunicacao por radio ou outros meios eletronicos com os pilotos € proibido.

E proibido o uso de pregos ou parafusos nos pneus das bicicletas.



4.1.039 As rodas da bicicleta devem impreterivelmente ter um didmetro que ndo ultrapasse as 29
polegadas.

Capitulo 2 Eventos de Cross-country
1. Caracteristicas da corrida

Cross-country olimpico XCO

4.2.001 A duracdo do cross-country olimpico devera ter a seguinte duracao (horas e minutos):

Minimo Méaximo
Junior masc 1:30 1:45
Junior fem. 1:15 1:30
Masc SUB 23 1:45 2:00
Fem. SUB 23 1:30 1:45
Elite Masc. 2:00 2:15
Elite Fem. 1:45 2:00
Sénior masc. 1:45 2:00
Sénior Fem. 1:30 1:45

Na eventualidade de uma tempestade, ou tempo ruim, o presidente do colégio de
comissarios pode decidir cancelar o evento consultando o delegado técnico da UCI, ou em
sua auséncia, o organizador.

4.2.002 O circuito para Cross-country olimpico deve ter entre 5 km e 9 km e deve ter formato de um
trevo rodoviario. O percurso deve ser marcado a cada quilometro, com uma placa indicando
a distancia que ainda falta.

4.2.003 Os pilotos largam em um Unico grupo.

Maratona de Cross-country — XCM

4.2.04 A duracdo e distancia da maratona de Cross-country deve respeitar os seguintes minimos:
4.2.05
tempo minimo distancia minima
Maratona 3 horas 60 km
Copa do mundo de maratona 4 horas 80 km
Campeonato continental 4 horas 80 km
Campeonatos mundiais 4 horas 80 km

O percurso deve estar marcado a cada 10 km por uma placa indicando a distancia que falta.
No percurso, nenhum trecho serd passado duas vezes.

4.2.005 Os pilotos largardo em um Unico grupo.

Cross-Country ponto a ponto — XCP

4.2.006 O percurso para uma competicdao de Cross-country ponto a ponto deve ser de 25 km a 60
km de extensdo

A competicao deve comegar em um lugar e terminar em outro, o trajeto em forma de arco,
comegando em um lugar, e terminando no mesmo é permitido.

4.2.007 Os pilotos devem largar em um Unico grupo.

Circuito curto de Cross-country ou critério — XCC
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O comego e o fim devem ser na mesma area, o percurso nao podera exceder a 5 km.
Obstaculos Naturais e/ou artificiais s6 serdo aceitos se forem seguros.
Time-trial (prova de tempo) cross-country — XCT (prova por tempo)

O percurso para uma prova de equipe (prova de tempo) devera ter entre 5 km e 25 km de
extensao.

Cross-country por equipe — XCR

As competicdes de Cross-country por equipe devem ser organizadas nos campeonatos
mundiais e campeonatos continentais.

2. Percurso

O percurso de uma prova de Cross-country deve incluir, se possivel: estradas florestais,
trilhas, campos, caminhos de terra ou de pedra e uma quantidade significante de subidas e
descidas, ruas pavimentadas ou de concreto ndao devem exceder 15% do trajeto total.

O percurso deve ser percorrido integralmente, independente das condicdes do terreno e de
tempo.

O percurso deve estar totalmente livre de obstaculos significantes, exceto aqueles que ja
estdo incluidos, ou de que os pilotos ja foram avisados, ndo deve haver nenhum obstaculo
que faca o piloto colidir, ou cair na largada ou na chegada.

Percursos com extensGes Unicas devem ter pontos de passagem periddicos.

Nos eventos de Cross-country, o percurso deve ser totalmente separado dos percursos dos
outros eventos no mesmo local, se esse nao for o caso, os organizadores devem ter certeza
de que o percurso ndo seja usado ao mesmo tempo por 2 modalidades diferentes, mesmo
para treinos.

Nos percursos para eventos de campeonatos mundiais, copa do mundo, campeonato
continental, e eventos classe 1, devem se tomar provisdes para que sejam feitos pelo menos
6 pontos de cruzamento para os espectadores, 0s cruzamentos devem ser fiscalizados em
cada lado.

3. Sinalizagao de Percurso
O percurso deve ser sinalizado e indicado de acordo com o seguinte sistema.

Flechas de diregao (flechas negras em painéis fluorescentes amarelos) indicardao o sentido,
mostrando mudancas de sentido, intersecdes, e qualquer situacdo potencialmente perigosa.
As dimensdes minimas para as flechas de direcdo serdo: 40 cm de altura por 20 de largura,
e nao devem ficar acima de 1,5m do chdo.

As setas deverdo ser colocadas do lado direito no percurso exceto em curvas a direita em
que as setas serdo colocadas antes da curva e a esquerda.

Uma flecha sera colocada em cada juncdo e 10 metros depois para que o caminho correto
seja seguido. Uma placa grande contendo um “ "X’ vai ser usada para marcar as direcoes
erradas.

Numa situacdo potencialmente perigosa, uma ou mais setas viradas para baixo deverao ser
colocadas entre 10 a 20 metros antes do obstaculo ou da zona de perigo, bem como no
proprio local do obstaculo ou situacgao.

Todo o local com risco de acidente, sera sinalizado por duas setas viradas para baixo.
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As situagGes de maior perigo, em cuja prudéncia é recomendada serdo assinaladas
por 3 setas viradas para baixo.Copias das seguintes placas devem ser usadas:
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As areas de um percurso de Cross—Country que contém descidas ingremes e ou de potencial
perigo deverdo ser sinalizadas e protegidas pelos seguintes meios suplementares:
Estacas de bambu ou de esqui em PVC com 1,5 a 2 metros de altura.

Nos trechos mais rapidos do percurso, e sempre que o Delegado Técnico ou o Comissario
Presidente achar por necessario, um sistema de delimitagido com fita deverd ser
providenciado ao longo da pista. Essas fitas serdo fixadas nos piquetes de slalom a uma
altura que ndo prejudique a eventual captacao de imagens (isto €, a 50cm do chdo). As
seccoes chamadas de “Zona A” devem ter uma largura de pelo menos 2 metros.

Deverdao ser colocadas redes de
protecdo nas zonas de alto risco que obedecem as normas de protecao. Redes que tenham a
abertura maior que 5 cm x 5 cm ndo devem ser usados.

As pontes ou as rampas em madeira deverdao ser revestidas de um material aderente
(tapete, rede de arame, ou pintura anti—derrapante especial).

Para eventos de copa do mundo e campeonatos mundiais o percurso deve ser sinalizado
(com estacas ou faixas) pelo percurso todo.

Se possivel raizes, cepos, rochas protuberantes, etc devem ser cobertas com uma tinta
fluorescente biodegradavel.

4., Locais de Largada e Chegada
As faixas de largada e chegada devem ser colocadas precisamente acima dos respectivos
locais, e pelo menos 2.5 metros acima do nivel do chdo e devem cobrir toda a largura da

pista.

O local de largada para uma prova de Cross-country (olimpico ou maratona) deve:
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e Ter pelo menos 8 metros de largura e estar a pelo menos 30 metros antes da
largada

e Ter pelo menos 6 metros de largura e estar a pelo menos 100 metros depois da
largada

e Estar numa area plana ou ingreme.

A primeira parte estreita depois da largada deve deixar os pilotos passarem com facilidade.

O local de chegada para uma prova de Cross-country (olimpico ou maratona) deve:

e Ter pelo menos 4 metros de largura e estar a pelo menos 50 metros antes da
chegada, para copa do mundo e campeonatos internacionais esta artea deve ter no
minimo 6 metros e estar a 80 metros da chegada.

e Ter pelo menos 4 metros de largura e estar a pelo menos 20 metros depois da
chegada, para copa do mundo e campeonatos mundiais, esta area ter no minimo 6
metros de largura e 50 metros depois da chegada.

e Estar numa area plana ou ingreme

Grades devem ser colocadas nas duas extremidades da pista, no minimo 100 metros antes
da largada e 50 metros depois da chegada.

O quilometro final do trajeto de ser claramente e precisamente indicado.
5. Alimentacao

A alimentacdo somente é permitida em areas designadas para este propdsito, que sao
também usadas como areas de assisténcia técnica.

Cada area de alimentagdo / assisténcia técnica deve estar localizada em uma regido plana
ou ingreme, e que sejam largas e de baixa velocidade, devem ter um comprimento
adequado, e devem ter espacos razoavelmente iguais durante todo o percurso, zonas duplas
de alimentacdo / assisténcia técnica sao recomendadas.

Para o Cross-country olimpico (XCO) havera duas zonas, para maratona de Cross- country
(XCM) havera pelo menos 3 zonas.

O delegado técnico da UCI, ou na sua auséncia, o presidente do colégio dos comissarios, em
colaboracdo com o organizador, vai decidir a localizacdo das zonas de alimentacdo /
assisténcia técnica.

As zonas de alimentacdo / assisténcia técnica devem ser largas o suficiente para permitir
que os pilotos que ndao pararem possam seguir seu trajeto sem interrupgao.

E também devem acomodar duas partes:
e Uma parte para as equipes de MTB da UCI e equipes nacionais;
e Os apoiadores das equipes devem usar identificacdao que os diferencie dos demais;
e Outra parte para pilotos individuais ou membros de equipes que ndo forem
registrados na UCI.

As zonas de alimentacdo / assisténcia técnica devem ser identificadas e numeradas, devem
estar num cercado completamente separado da arquibancada, o acesso deve ser
restritamente controlado pelos comissarios e/ou oficiais.

Para os jogos olimpicos, campeonatos mundiais, copa do mundo e campeonatos
continentais ninguém pode entrar numa zona de alimentacdo / assisténcia técnica sem
autorizacdo oficial, que vai ser emitido pelo colégio de comisséarios, na reunido dos
dirigentes de equipes, seguindo os critérios: 2(duas) autorizagdes (um alimentador e um
mecanico) para cada 4 pilotos (ou Fragao de 4) para cada zona de alimentagdo / assisténcia
técnica.
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Contato fisico entre alimentadores/mecanicos e pilotos somente sera permitido nas zonas de
alimentagdo / assisténcia técnica.

Garrafas de agua e comida devem ser entregues sem o alimentador correr ao lado do piloto.

A agua somente pode ser entregue se uma permissao especifica foi dada pelo presidente do
colégio dos comissarios antes do evento.

Oculos solares ou de protecio somente podem ser trocados nas zonas de alimentagdo /
assisténcia técnica.

Nenhum piloto pode retornar a uma zona de alimentacdo / assisténcia técnica, depois de ja
a ter passado.

6. Assisténcia técnica
A assisténcia técnica somente sera permitida se atender as seguintes condicoes:

Assisténcia técnica autorizada durante uma competic3o consiste no reparo ou troca de
qualquer pega que nao seja o quadro. Trocas de bicicletas ndo sao permitidas, e o piloto
deve atravessar a linha de chegada com a mesma placa no guiddo que iniciou a corrida.

Assisténcia técnica somente serd permitida nas zonas de alimentacao / assisténcia técnica.

Equipamento reserva e ferramentas devem ser guardadas nas zonas de alimentagdo /
assisténcia técnica, reparos e trocas de equipamentos podem ser feitas pelo préprio piloto,
ou com a ajuda de um piloto da mesma equipe, mecanico da mesma equipe, ou um
mecanico neutro.

Alem da assisténcia técnica em zonas de alimentagao, assisténcia técnica é permitida fora
dessas zonas, mas somente entre pilotos da mesma equipe da UCI, ou da mesma equipe
nacional.

Pilotos podem carregar ferramentas e pecas de reserva, desde de que ndo provoquem risco
ao piloto, e aos outros competidores.

7. Seguranga
Staff

Se possivel, cada staff deve esta em linha reta, ou na linha de visdo do préximo oficial, eles
vao avisar a passagem dos pilotos com um apito curto, e alto.

Todos os staffs que estejam numa zona potencialmente perigosa devem carregar uma
bandeira amarela, que sera acenada no caso de um acidente para avisar os outros pilotos.

Necessidades minimas de primeiros socorros

No minimo uma ambulancia e um posto basico de primeiros socorros basico em todas as
corridas.

Para cada evento no minimo um médico e seis para-médicos altamente treinados devem
estar prontos para qualquer emergéncia.

O primeiro posto de primeiros socorros deve ser de facil acesso e facilmente avistado pelos
participantes.

O primeiro posto de primeiros socorros e seus membros devem estar em comunicacao por
radio com os outros postos, o organizador e o presidente do colégio dos comissarios.
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Todo o pessoal dos primeiros socorros deve ser facilmente identificado, com um simbolo
apropriado ou um uniforme Unico.

O pessoal dos primeiro socorros deve ser colocado em lugares essenciais do trajeto e devem
comparecer todos os dias da competicao.
Deve haver também haver um pessoal de primeiros socorros nos dias de treino oficial.

O organizador também deve tomar medidas que possibilitem uma rapida evacuagdo de um
enfermo de qualquer lugar do trajeto. Veiculos sem limitac3ao de terreno( 4 X 4, motos, etc)
e pilotos experientes devem estar a disposicao para alcancar areas de dificil acesso
rapidamente.

Areas potencialmente perigosas devem estar claramente identificadas e devem ser
acessiveis por ambulancia (4 X 4 se necessario).

O organizador, as pessoas em cargo dos primeiros socorros, os oficiais e o presidente do
colégio dos comissarios devem receber uma explicacdo precisa antes do evento.

Mapas do trajeto devem ser distribuidos ao pessoal médico.

8. DESENVOLVIMETO DA COMPETIGCAO

Treinos

O organizador deve disponibilizar o percurso completamente sinalizado pelo menos 24 horas

antes da primeira largada. Para a copa do mundo de XCO, o tempo é de no minimo 48

horas antes da primeira largada.

Largada

Para corridas olimpicas (XCO) e de maratona (XCM) de Cross-country diferente eventos de:
-Como a ultima classificagdo de Cross-country de mountain bike da UCI publicada

para o formato especifico (ou a classificagdo no ultimo 31 de dezembro se nenhuma

classificacdao para este formato foi publicado desde o inicio do ano)

* Os pilotos nao classificados: através de sorteio;

Classificacdo

Os corredores que se retirarem antes de serem notificados pelos comissarios ou pelo juiz

de largada, sera classificado como DNF (ndo terminou) e ndo receberad nenhum ponto pela

corrida.

Pilotos eliminados devem terminar a volta em que foram notificados, e s6 entdo deixar a

corrida através de uma linha de chegada, antes da chegada final. Eles serdo listados nos
resultados na ordem em que chegaram e também o nimero de voltas a menos.

Capitulo 3 - Provas de Down Hill
1. Desenvolvimento da competicdo
Um Unico formato de corrida sera usado, podendo envolver qualquer um dos dois
e Um sistema no qual uma série classificatoria e uma semifinal levam a uma final,
onde o melhor tempo ganha, assim como utilizado na copa do mundo.

e Uma rodada inicial (SEEDING) que definira a ordem de largada para a final, onde o
melhor tempo ganha, como usado nos campeonatos mundiais.
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Um sistema de duas séries (com o tempo mais rapido das duas contando como resultado)
pode ser aceito sobre circunstancias excepcionais sujeita a autorizacdo do comité de
mountain bike da UCI.

Um sistema baseado em duas séries usando a média ou o tempo combinado dos dois ndo é
permitido.

2. Percurso

O Down Hill deve seguir um percurso de descida.

O percurso deve conter variadas secdes de terreno: trilhas estreitas e largas, estradas e
caminhos florestais e caminhos com rochas. Deve haver uma mistura de trechos rapidos e
técnicos, e pouca énfase em pedalar, serda mais concentrada na habilidade técnica de cada

piloto.

A distancia e a duracao de cada prova é assim determinada:

Minimo Maximo
Distancia 1.500 m 3.500 m
Duragao 2 minutos 5 minutos

Um percurso que possa ser percorrido em menos tempo, sé podera ocorrer se for concedida
uma excecao da comissao de mountain bike da UCI.

Nos eventos de Down Hill, o percurso deve ser totalmente separado dos percursos dos
outros eventos no mesmo local, se esse nao for o caso, os organizadores devem ter certeza
de que o percurso nao seja usado ao mesmo tempo por 2 modalidades diferentes, mesmo
para treinos

O percurso do de Down Hill deve ser sinalizado como consta nos artigos 4.2.018 a 4.2.027.
O uso de fardos de feno para demarcar o percurso nao € permitido.

O local de largada deve ter no minimo 2 metros de largura e a area de chegada no minimo
6 metros de largura. O local de largada deve ser coberta.

Deve haver uma area de frenagem adicional no final do percurso de pelo menos 50 metros,
esta area deve ser livre de obstaculos.

3. EQUIPAMENTOS DE PROTECAO
Um capacete fechado, e aprovado deve ser usado, nos treinos e nas competicoes.

A UCI recomenda que os pilotos usem sempre estes equipamentos:
Colete, joelheira e cotoveleira, feitos de material rigido;

e Caneleira e protetores para as coxas;

e Camisa de manga comprida;

e Luvas fechadas;

4. Staffs

Se possivel, cada sataff deve esta em linha reta, ou na linha de visao do proximo oficial, eles
vao avisar a passagem dos pilotos com um apito curto e alto.

Os staffs estarao equipados com bandeiras para que possam cumprir os procedimentos de
segurancga abaixo:
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Capitulo 4

Durante os treinos oficiais, cada staff carregara uma bandeira amarela, que sera acenada no
caso de um acidente para avisar os outros pilotos, que devem reduzir sua velocidade.

Alguns staffs especificamente apontados pelo organizador deverdo carregar uma bandeira
vermelha e manter contato via radio com o presidente do Colégio dos comissarios, o
organizador, o delegado técnico e a equipe médica. Os portadores de bandeiras vermelhas
devem estar em locais adequados no trajeto, e cada portador deve estar em contato via
radio com os portadores vizinhos.

As bandeiras vermelhas devem ser usadas durantes os treinos e corridas.

Staffs portadores de bandeiras vermelhas que avistarem um acidente seriam devem
imediatamente avisar pelo radio o presidente do colégio dos comissarios, o organizador,
delegado técnico, e a equipe medica.

Staffs portadores de bandeiras vermelhas devem averiguar a situacdo do piloto que se
acidentou, e continuar a transmitir informagdes a essas pessoas.

Oficiais portadores de bandeiras vermelhas que nao forem diretamente afetados por um
acidente devem seguir as instrucoes do radio, se forem direcionadas a ele. Se eles notarem
que um outro oficial estiver acenando com a sua bandeira, eles devem imediatamente fazer
0 mesmo.

Pilotos que observarem uma bandeira vermelha balancando durante a corrida devem parar
imediatamente.

Um piloto que for parado deve continuar calmamente ate a chegada e pedir uma nova
largada para o comissario de chegada e esperar futuras instrucoes.

5. Primeiros Socorros (necessidades minimas)

Os servicos de primeiros socorros devem ser organizados como descrevem os artigos
4.2.050 a 4.2.056.

6. Treinos

As seguintes sessdes de treino devem ser organizadas:
e Uma inspecao a pé do percurso deve ser organizada antes do primeiro dia de
treino;
e Uma sessdo de manhd, com intervalos, na véspera da competigdo;
Uma sessdo de treinos sem intervalos, na véspera da competicao;
Uma sessdo de treino opcional na manha do dia da competicao.

Nenhum treino sera permitido durante uma corrida.

Cada piloto deve cumprir no minimo duas sessdes de treino, sob risco de desqualificacao.
Elas sdo requeridas para completar uma folha de controle no local de largada.

Os pilotos devem iniciar todas as sessOes de treino no local oficial de largada, qualquer
piloto que iniciar uma sessdo de treino abaixo da largada sera desqualificado da competicao.

Os pilotos devem deixar a vista sua placa numerada enquanto estiverem treinando.

7. RESGATE

O organizador deve providenciar um transporte capaz de transportar 100 pilotos e suas
bicicletas por hora até o local de largada.

Um acesso alternativo deve ser providenciado no caso de falha no sistema inicialmente
visado.

Eventos de 4-Cross (4X)

1. Natureza
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O 4-Cross é uma corrida de eliminacdo onde 4 competidores competem lado a lado no
mesmo trajeto de Down Hill. A natureza dessa competigdo e tal que alguns contatos fisicos
ndo intencionais podem ser tolerados se o presidente do colégio de comissarios considerar
que isso ndo infrinja o espirito esportivo.

2. Organizacao da competicao
Corridas de treino devem ser no mesmo dia das finais.

Uma série de classificagdo deve ser realizada, preferencialmente no mesmo dia da corrida
principal.

A série classificatéria deve ser através de uma descida cronometrada, sobre todo o
percurso, percorrida por todos os pilotos. Os pilotos inscritos que ndo participarem da série
classificatoria serdo desclassificados.

Os pilotos devem largar apds o sinal do comissario, na seqiiéncia da lista de largada, as
mulheres devem largar antes dos homens.

Os primeiros 64 homens e as primeiras 8 mulheres (16 se houver mais de 40 mulheres
inscritas) devem se classificar para o evento principal.

Os grupos de pilotos para o evento principal serdo sorteados como indica a tabela abaixo,
para assegurar que o primeiro e o segundo colocado sé se encontrem na final.
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Cada grupo de pilotos deve correr apenas uma vez, o terceiro e o quarto colocado de cada
série sera eliminado, o primeiro e o segundo se classificam.

Além da final, uma final secundaria sera organizada para os 4 perdedores da pendltima
rodada para determinar do quinto lugar ao oitavo.

Pilotos que terminarem abaixo do oitavo lugar serdo listados na base da partida que
alcancaram seguido do seu tempo de qualificacao.

Os pilotos de cada grupo devem escolher a sua posicao de largada, na ordem de seus
tempos classificatérios. O piloto com o melhor tempo escolhe primeiro.

Os pilotos iniciam parados, se houver um movimento para frente que resultar em contato
com o portdo resultara em desqualificagdo.

Se uma parte da roda dianteira ultrapassar a linha de largada antes do sinal, o piloto sera
desqualificado.

E exigido que os pilotos transitem dentro das areas demarcadas pelas balizas (passar as
pernas por os dois lados (montado) "STRADDLING"), ou seja, as duas rodas da bicicleta
devem seguir um trajeto por fora de cada portdo. E sera verificado por juizes ao longo do
percurso, uma baliza perdida ou montado resultard em desqualificacdo, a ndo ser que o
piloto retorne a baliza e a ultrapasse corretamente.

Se os 4 pilotos ndo conseguirem terminar a série em uma competicdo preliminar, o
vencedor sera o piloto que cobriu a maior distancia.
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3. Percurso

Preferencialmente o percurso deve estar num lugar com declives moderados e com ladeiras
regulares. Deve incluir também uma mistura de saltos, pareddes, saliéncias, entradas,
mesas naturais, e outras caracteristicas especiais.

O percurso deve também ser largo o bastante para permitir que os 4 pilotos fiqguem em
linha, e que também possa permitir ultrapassagens.

O tempo gasto para percorrer o percurso deve ser entre 30 e 45 segundos. Stopped here (3
pictures need to be imported

Os 10 primeiros metros do percurso devem ser livres de obstaculos, e 4 pistas separadas
lado a lado devem ser marcadas com linhas (Fita, pintura biodegradavel, ou cal). Qualquer
piloto que atravessar a linha sera desqualificado.

A reta de largada deve ter 30 metros de extensdo.

As balizas de sinalizacdo do percurso devem ser feitos de estacas que ndo sejam metalicas
(estacas de slalon), preferencialmente de bambu ou PVC, de 1.5 a 2 metros de altura.

A Ultima baliza do percurso deve ficar a pelo menos 10 metros da chegada.

O organizador deve providenciar uma plataforma elevada para que os juizes do 4-Cross
tenham uma visao clara do percurso inteiro, a plataforma sera localizada em uma zona na
qual os espectadores nao tenham acesso.

4. RESGATE

O organizador deve providenciar um transporte que seja capaz de trazer os pilotos
prontamente para o inicio do percurso, um percurso ao lado de um teleférico é o ideal.

PROVAS DE SLALON
1. Organizacao da competicao
Os pilotos devem inspecionar o percurso a pé antes do evento.

E proibido treinar no percurso sem permissdo do presidente do colégio dos comissarios, sob
pena de ser desqualificado.

Cada piloto deve se classificar. Sistemas diferentes de qualificacdo podem ser usados:

e Cada piloto percorre uma volta no mesmo percurso;

e Cada piloto percorre uma volta em cada percurso e o tempo dos dois sao somados;

e Cada piloto percorre varias voltas durante um certo periodo de tempo, e o melhor
tempo de qualquer percurso sera o classificado.

Durante a corrida final o piloto com o melhor tempo correrda com o piloto do pior tempo, e o
segundo contra o penultimo, e assim por diante.

Qualquer piloto que perder o tempo de largada por mais de 2 minutos depois do Ultimo
chamado sera desqualificado.

Os pilotos vao correr um contra o outro em cada percurso, o piloto que tiver o melhor
tempo combinado vai avancgar para a proxima rodada.

Se houver empate nos tempos combinados depois que os dois completarem as duas
rodadas, o vencedor da segunda rodada avancga para a proxima.
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Capitulo 6

Se os dois pilotos n3o terminarem na mesma eliminatdria, o vencedor sera o piloto que
cobrir @ maior distancia.

Os pilotos largam de uma posigdo estacionaria, se houver movimento frontal da bicicleta
que resulte em colisdo com o portdo de largada, havera uma penalidade de tempo para
essa rodada. E julgada a colis3ao quando um piloto causa dano no mecanismo de largada,
Quebrar o portao resultara em desqualificacdo.

Se uma parte da roda dianteira cruzar a linha de largada antes do sinal de inicio, havera
penalidade de tempo para essa rodada.

As duas rodas da bicicleta devem passar por fora de cada baliza, alternando os da direita e
os da esquerda. Uma baliza perdida (se um piloto ndo retornar e passa-la corretamente)
resultara numa penalidade de tempo.

Os juizes das balizas devem ter bandeiras, que serdao erguidas se uma baliza for perdida.

A penalidade de tempo consiste em 10% do melhor tempo alcancado durante as
qualificacoes, esse tempo deve ser arredondado no maximo um décimo de segundo.

Os pilotos receberdo a penalidade de tempo nos seguintes casos:
Trocando de um percurso ao outro.

Interferindo com o progresso de outro piloto.

Terminando sem a bicicleta.

Se nao passar com as duas rodas por fora da baliza.

Montar (Straddle) numa baliza.

N3o passar por uma baliza e seguir a proxima.

Perder a Ultima baliza e cruzar a linha de chegada.

Largar em falso ou bater no portdo de saida.

2. Percurso

Preferencialmente o percurso deve estar num lugar com declives moderados e com ladeiras
regulares, deve incluir saliéncias, rampas, entradas, e mesas.

A duracdo do percurso deve ser de 20 a 45 segundos, o ideal sao 30 segundos.

Os dois percursos, que devem ser bem parecidos, sao equipados com corredores por onde
os pilotos correm, a diferenca média de tempo ndo deve ultrapassar 5%.

As estacas devem ser feitas de um material nao metalico (estacas de slalon), de bambu ou
de PVC, e ter de 1,5 a 2 metros.

A Ultima baliza antes da chegada deve estar a 10 metros da chegada.

Cones devem ser usados para marcar os cantos laterais de cada percurso. O chdo deve
estar marcado onde os cones sao colocados para que no caso de serem derrubados podem
ser facilmente recolocados na mesma posigao.

3. Transporte

O organizador deve providenciar transporte que seja capaz de trazer os pilotos ao inicio do
percurso prontamente.

PROVAS POR ETAPAS

1. Regras gerais
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Uma corrida por etapas € uma série de corridas de Cross-country, onde corredores
individuais e equipes podem participar. Os corredores devem completar cada etapa de
acordo com os procedimentos especificos para o evento, para avangarem para a proxima
etapa.

Sem abrir mado do artigo 1.2.044, os organizadores devem seguir o programa de corridas
para o seu evento como mencionado no artigo 1.2.039 para a aprovacao da comissao de
MTB da UCI. A auséncia de tal aprovacao, o evento ndo devera ocorrer.

Uma corrida por etapas pode ocorrer no territorio de varios paises, se as federacdes
nacionais dos paises aprovarem a organizacao e o percurso. Prova de tais aprovagOes deve
ser enviada com o pedido para ter a corridas incluidas no calendario.

As corridas por etapas sao abertas a equipes e a pilotos individuais. Pilotos que nao fazem
parte de uma equipe podem correr em um evento aberto a equipes.

Equipes masculinas podem ter pelo menos 2 e no maximo 8 pilotos. Nas equipes femininas
pode haver de 2 a 6 pilotos.

2. Duracao e etapas

Corridas por etapas acontecem durante o minimo 3 dias, € no maximo oito dias, as corridas
de 8 dias devem incluir também um dia de descanso. Somente uma etapa por dia deve ser
organizada, e as etapas nao devem comegar antes das 9 da manha.

Os diferentes tipos de Cross-country mencionadas nos artigos 4.2.001 a 4.2.010 podem ser
escolhidos como etapas.

Distancia e duracao das etapas:

e Cross-country: Circuito de pelo menos 5 km por volta

e Corrida de rua: trajeto ou circuito de pelo menos 25 km

e Circuito curto: circuito de no maximo 5 km e duracao de 30 a 60 minutos.

e TIME TRIAL (prova de tempo) por times: entre 5 e 25 km. O tempo do time deve ser o
do terceiro homem ou da segunda mulher, e contara como a classificacdo geral.

e Maratona: A etapa deve ser de pelo menos 60 km.

(0]

. Classificacao
A classificagdo geral individual de homens e mulheres por tempo é obrigatdria.
A classificacdo geral individual é baseada no tempo acumulado de cada etapa.
As classificagOes individuais gerais das mulheres e dos homens sdo opcionais.
Nas corridas por etapas em que haja uma classificacdo geral por equipe, sé pode haver dois
tipos de equipes que podem competir pela classificacao:
e equipes de MTB da UCI
e equipes nacionais.
Exceto no caso do TIME TRIAL (prova de tempo) por equipe, a classificagdo geral por
equipe dos homens e das mulheres sera estabelecida adicionando o tempo dos dois
melhores pilotos das etapas.
Bonus e penalidades de tempo serdo usados.
4. Aspectos técnicos
Em um evento de etapas, ndo podem ocorrer mais que uma neutralizacdo a cada trés dias

de evento. A duracdo de cada neutralizagdo ndo deve exceder trés horas, uma neutralizagdo
de menos de uma hora ndo sera considerada.
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Trechos de neutralizagdo podem ser incluidos, mas apenas em 75% das etapas no maximo.
As neutralizacdes ndo devem exceder os 35 Km. Na frente da corrida havera um veiculo que
controlard a velocidade até atingir a linha oficial de largada. Apds a passagem dessa linha
oficial de largada, podera optar-se por uma largada langada ou parada. O inicio deve ser
dado entre 30 minutos apds da chegada do veiculo de velocidade controlada, ou 3 horas
apos de sua chegada.

Deve haver duas motos (uma que guiara, e uma outra atras), para todas as etapas exceto
para o TIME TRIAL (Prova de tempo) individual.

Os organizadores deverao providenciar camisas de cores diferentes para o lider da
classificacao geral individual.

Campeonato Mundial master

Somente portadores de licenga que cumpram os artigos 1.1.001 a 1.1.028 e 4.1.009 podem
participar do campeonato mundial master, o nimero de corrida somente sera entregue com
a apresentacao da licenca.

Os pilotos que participarem no campeonato mundial master representam seus paises, e lhes
é permitido utilizar o equipamento de sua escolha.

Todos os detalhes especificos que se relacionem ao campeonato mundial master devem ser
obtidos diretamente com o organizador ou no site da UCI na Internet.

Os campeonatos geralmente sdo organizados em 5 grupos de idade: 30-34, 35-39, 40-44,
etc. dependendo do nimero de participantes de cada grupo, um grupo pode ser dividido em
subgrupos de menos que 5 anos ou ajuntar com o grupo adjacente. E que o caso havera
uma so classificacao geral.

Um evento ndo sera organizado para um grupo de idade especifica se houver menos que
seis pilotos na largada, no entanto deve haver no minimo dois grupos de idades por evento.

UCI MOUNTAIN BIKE WORLD CUP
1. Geral
A Copa do Mundo de Mountain Bike é propriedade exclusiva da UCI.

A cada ano o Comité de Administracdo da UCI devera designar os tipos de evento e as
categorias de idade pela qual a Copa Mundial de Mountain Bike acontecerd, e as corridas do
qual sera composta.

Registro

Para o formato olimpico cross-country, down hill e o 4X, as equipe MTB de UCI devem
registrar seus pilotos usando o sistema pela internet (www.uci.ch). As federagdes nacionais
registrardao os outros pilotos de sua federagao que quiser participar no evento da Copa do
Mundo usando o} mesmo sistema.
O sistema de registro on-line estara aberto 20 dias antes do evento e fechara na segunda-
feira precedendo o evento as 12 horas. Uma tabela com essas datas sera publicada no site
da UCL.

Para a maratona de Cross-Country, todos os pilotos devem se registrar diretamente no site
do organizador no dia que ele definir.
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O registro fora dessa data ndo sera considerado, exceto com o consenso do delegado
técnico da UCI e o pagamento de uma multa de CHF150 (francos suicos).

Cerimonia oficial

A cerimonia oficial de premiagao acontecera logo apds a corrida.

Os 5 primeiros classificados e o piloto com a melhor classificacdo geral da Copa do Mundo
devem comparecer ao paddio, junto com as primeiras equipes.

As bicicletas nao devem ser levadas ao pédio

Coletiva de Imprensa

A pedido do organizador, os trés primeiros classificados e o melhor piloto na classificacdo
geral da copa devem comparecer a coletiva de imprensa.

Classificacdao da Copa do Mundo

A classificagdao geral individual, é feita com base nos pontos obtidos por cada piloto, de
acordo com a tabela do artigo 4.8.042.

Se alguns pilotos tiverem pontuacdo igual na classificagao geral, o resultado da Copa do
Mundo mais recente, determinara a classificacdo dos pilotos.

Os pilotos que tenham a mesma pontuacao na classificacdo final, serdo classificados
segundo o maior nimero de primeiros e segundos lugares.

A classificacdo geral de uma equipe € feita com base nos pontos obtidos por cada piloto, de
acordo com a tabela de classificacao da equipe, no artigo 4.8.0042.

Se algumas equipes tiverem pontuagao igual na classificacdo geral, o resultado da etapa da
Copa do Mundo mais recente determinara a classificacao dos pilotos.

As equipes que tenham a mesma pontuacao na classificacdao final serdo classificados
segundo o maior nimero de primeiros e segundos lugares.

Camisa do lider

O piloto que estiver liderando na classificacdo geral da Copa do Mundo deve vestir a camisa
do vencedor em qualquer evento da Copa do Mundo.

As camisas dos lideres devem ser:

Elite masculino e feminino de Cross-country olimpico: Azul.

Sub 23 masculino e feminino de Cross-country olimpico: Vermelho.

Maratona de Cross-country masculino e feminino: Verde.

Elite do Down hill masculino e feminino: Preto.

Down hill Junior masculino e feminino: Amarelo

4X masculino e feminino: Branco.

As camisas de down hill e 4X sdo sem mangas, e devem ser usados sobre uma camisa com
mangas.

Os pilotos podem colocar as logos de seus patrocinadores seguindo as seguintes normas:
Somente 3 logos podem ser colocados;

Na frente, a superficie maxima do logo deve ser de 200cm quadrados.

Atras, no maximo 200 centimetros quadrados.

No ombro, uma Unica linha de 5 cm de largura (somente para Cross-country).

2. Regras especiais para eventos de Cross-country

As taxas de inscricao (incluindo impostos e seguro) para um evento de cross-country nao
devem exceder:

e 70.00 CHF (francos suigos) para o Cross-country olimpico.

e 80.00 CHF (francos suicos) para a Maratona de Cross-country
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As primeiras 10 equipes masculinas de elite de MTB da UCI e as 5 equipes femininos de
MTB da UCI na classificacdo da Ultima copa do mundo, e os 20 primeiros homens e
mulheres na classificagdo da Ultima copa do mundo de formato olimpico que pertencam a
uma equipe de MTB da UCI estdo isentos da taxa para o proprio evento.

As primeiras 10 equipes masculinas de MTB da UCI e as 5 primeiras equipes femininos de
MTB da UCI na classificacdo da ultima copa do mundo, e os 10 primeiros homens e
mulheres na classificagdo da Ultima copa do mundo de formato maratona que pertencam a
uma equipe de MTB da UCI estdo isentos da taxa para o proprio evento.

Os pilotos devem comparecer a organizacdo do evento para confirmar a participacao pelo
menos 24 horas antes do evento

A ordem de largada e os nimeros de corrida serdo determinados:

e A classificagao geral durante a copa do mundo para os 60 primeiros homens e as 40
primeiras mulheres dessa classificacdo.

Para o primeiro evento assim como a classificacdo geral da copa do mundo do ano passado,

os primeiros 60 pilotos masculinos de elite e as primeiras 40 mulheres (diferente dos que

entraram atrasados).

o Subseqlientemente , como a Uultima classificagdo individual geral (diferente
dos que entraram atrasados).
. Por sorteio para os outros e os que entraram atrasados.

Se for necessario, por motivo de seguranca ou por causa do nimero de participantes, o
delegado técnico da UCI deve determinar e impor uma forma de qualificacao.

No Cross-country olimpico XCO qualquer piloto mais lento que 80% que o tempo de volta
estimado pelo colégio de comissarios sera retirado da corrida. Ele deve deixar a corrida no
final da sua volta, por meio da pista no comego da reta final (exceto quando o lider estiver
na sua volta final).

Pilotos eliminados devem terminar a volta em que foram eliminados, e sé entdo deixar a
corrida por meio da pista um pouco antes da reta final.

Pilotos que foram retirados da corrida segundo o artigo 4.8.017 e pilotos eliminados devem
receber classificacOes na lista de resultados com base na ordem em que terminaram, com
uma anotagdo que informe o nimero de voltas que terminaram seguido de seus nomes.

3. Regras especiais para eventos de Down hill.

As taxas de inscricdo ndo devem exceder a 70 francos suicos ou equivalentes, incluindo
impostos e seguro.

As primeiras 10 equipes masculinos de MTB da UCI e as 5 primeiras equipes femininos de
MTB da UCI na classificacao da Ultima copa do mundo, e os 20 primeiros homens e
mulheres na classificacdo da ultima copa do mundo de Downhill que pertencam a uma
equipe de MTB da UCI estdo isentos da taxa para o proprio evento.

Os pilotos devem comparecer a organizacao do evento, para confirmar a participacao pelo
menos 36 horas antes do evento.

Os 20 primeiros homens e as 10 primeiras mulheres da classificacdo individual da copa do
mundo de Down Hill, podem solicitar seu proprio nimero permanente para copas do mundo
subseqlientes, se enviarem um pedido a UCI até 15 de fevereiro.

Para evento, os nimeros de corrida devem ser distribuidos, levando em conta os nimeros

permanentes:

e A classificacdo geral da copa do mundo atual para os 50 primeiros homens e as 30
primeiras mulheres.
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Para o primeiro evento, de acordo com a classificagao geral final da copa do mundo do ano

anterior para os primeiros 50 homens de elite e as 30 primeiras mulheres dessa classificacdo

(diferente dos que entraram atrasados).

e Subseqiientemente de acordo com a Ultima classificacdo individual da UCI.(difere dos
que entraram, atrasados)

e Por sorteio para os outros pilotos e para os que entraram atrasados.

Todos os organizadores da copa do mundo, devem ter meios de transportar 150 pilotos por
hora até a largada, toda a operacdo de carga e descarga deve ser realizada pelos staffs
organizador.

Nos trechos de pista, com mais de 2 metros de largura, o organizador pode marcar o trajeto
com estacas, a posicdo exata das estacas sera confirmada pelo delegado técnico da UCI
durante a inspecdo do percurso.

Treinamento

O treino minimo a seguir é obrigatodrio.
Trés dias antes da final uma inspegdo a pé deve ser providenciada aos pilotos entre, as 14
horas e as 16 horas. O percurso devera estar totalmente sinalizado;

Dois dias antes da final, uma sessao de treino de 5 horas deve ser providenciada, mais uma
hora extra exclusivamente para homens que estejam entre os 80 melhores e as mulheres
entre as 30 melhores.

Um dia antes da final, uma sessao de treino de 3 horas deve ser providenciada, mais uma
hora extra para homens que estejam entre os 80 melhores e as mulheres entre as 30
melhores.

Uma sessdo de treino deve ser providenciada no dia da final, e deve durar no minimo 90
minutos, e acontecera antes da semifinal.

Dois dias antes da final os pilotos devem ter cumprido pelo menos duas corridas de treino,
ou serao desqualificados.

Os pilotos que treinarem fora dos periodos de treino especifico serdo desqualificados.

O sistema de transporte sera fechado 15 minutos antes do final do periodo de treinos, e 15
minutos depois, o delegado técnico vai declarar a sessao de treino encerrada, e pilotos que
estiverem no trajeto depois desse periodo serao desqualificados.

Dois pilotos guias devem ser selecionados pelo organizador, e devem estar prontos para
descer a corrida assim como indicado pelo presidente do colégio dos comissarios antes das
semifinais e a final. As bicicletas dos guias devem ter uma placa no guidao com uma letra
(A, B,...).

Competicoes
A competicdo de Down hill deve conter um final e uma semifinal.

Todos os pilotos da semifinal devem largar na ordem em que estdo listados na lista de
largada.

A lista de largada sera feita de acordo com o ranking (para o primeiro evento da temporada,
o ranking final do ano anterior), o piloto com o melhor ranking vai primeiro, os pilotos que
nao tenham ranking na copa do mundo serdao ordenados pelo nimero de corrida, o mais
baixo primeiro.

Os pilotos das semifinais devem largar em intervalos de 30 segundos.

As 10 primeiras mulheres e os 20 primeiros homens na semifinal receberdo pontos da copa
do mundo, assim como indicado no artigo 4.8.042.
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As 10 primeiras mulheres e os 20 primeiros homens da classificacdo geral da copa do
mundo ou da classificacdo geral do ano anterior no caso do primeiro evento, deve se
qualificar automaticamente no caso de queda ou problema no equipamento, se os pilotos
em guestdo ndo estiverem entre as 30 mulheres mais rapidas e os 80 homens mais rapidos,
eles devem disputar a final entre as 30 mulheres e os 80 homens ja qualificados.

4.8.035 A final deve ser disputada por no maximo 40 mulheres e 100 homens, incluindo as 30
mulheres e os 80 homens mais rapidos na semifinal.

4.8.036 A ordem de largada da final deve ser ao contrario da semifinal, com o piloto mais rapido
largando por ultimo.

4.8.037 Os pilotos da final nao devem largar e intervalos de tempo que sejam menores que um
minuto, os Ultimos 10 pilotos ndo devem largar antes de 2 minutos depois que o piloto
anterior tenha largado.

4. Regras especiais para eventos de 4-Cross

4.8.038 As taxas de inscricdo ndo devem exceder 50 francos suicos ou equivalentes, incluindo

impostos e seguro.
As 5 primeiras equipes masculino de MTB da UCI e as 3 primeiras equipes feminino de MTB
da UCI na ultima classificacdo da copa do mundo. Os 10 primeiros homens e mulheres na
Ultima copa de 4-X que pertencam a uma equipe de MTB da UCI devem ser isentos da taxa
de registro.

4.8.039 Os pilotos devem comparecer a organizacao do evento para confirmar a participacao pelo
menos 36 horas antes do evento.

4.8.040 As balizas devem preferencialmente estar com a parte inferior para dentro e a parte
superior para fora.

4.8.041 Um sistema de cartdes coloridos sera usado pelos comissarios na chegada. Suas decisGes
devem ser confirmadas pelo presidente do colégio de comissarios.
Um piloto que corra sem tomar cuidado, e que coloca em perigo seus outros competidores
recebera um cartdo amarelo, esse cartao sera o primeiro e Unico aviso.
Um cartdo vermelho significa que um piloto foi desqualificado. Um piloto que receber um
segundo cartdo amarelo em um evento, por violar o espirito da competigao e o jogo limpo
sera desqualificado
Um piloto que receber 2 cartdes durante o mesmo evento sera suspenso.
5. TABELA DE PONTUACAO

4.8.042 Eventos de Cross-country olimpico e maratona

Posicao | Homens e Mulheres Posicao | Homens e Mulheres

DownHill (Pontos da semifinal por chaves)



Posicdo | Masculino Feminino Posicdo | Masculino Feminino

4x

Posigao Masculino Feminino

Classificacao por times

CROSS-COUNTRY DOWNHILL 4X
Olimpico e Maratona
Posicao Masc. Fem. Masc Fem. Masc. Fem.

Capitulo 9 Ranking Mundial de Mountain Bike UCI

4.9.001 A UCI criou o Ranking Mundial de MOUNTAIN BIKE UCI, e sera exclusividade sua.
O ranking Mundial de Mountain bike é feita anualmente nas condigdes descritas abaixo,
somando os pontos ganhos por cada piloto em competicdes internacionais de mountain bike
no periodo de 1 de janeiro a 31 de dezembro.

4.9.002 Um ranking individual para homens e um para mulheres ¢ feita para cada um dos seguintes

eventos:
Classificagdo individual UCI de Cross country olimpico.
Classificagao individual UCI Cross country de maratona.
Classificacao individual UCI de Down hill
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Capitulo 10

Classificagao individual UCI de 4-X

Se um piloto com menos de 23 anos correr em uma competicdo elite de Cross-country
olimpico mesmo se houver um evento SUB 23, ele recebera apenas os pontos da escala que
se aplica a corredores de elite.

Os pilotos que estiverem empatados na classificacdo individual devem ter suas posices
decididas pelo evento mais recente, na seguinte ordem:

1) Campeonatos mundiais

2) Copa do mundo

3) Eventos classe HORS

4) Eventos classe 1

5) Eventos classe 2

6) Eventos classe 3

Devem ser feitas classificagbes correspondentes por nagoes, elas sdo calculadas somadas as
3 melhores pontuacdes dos pilotos de cada pais;

Os pontos obtidos por um piloto sdo de seu pais, mesmo que ele tenha uma licenca de
outro pais.

A classificacao olimpica de Cross-country que é levada em conta para a participacao nos
jogos olimpicos é calculada somando os pontos dos trés melhores pilotos no final de cada
ano, durante um periodo de 4 anos que acaba no dia 31 de dezembro antes dos jogos
olimpicos. Para os jogos de 2008, essa classificagao sera calculada sobre os anos de 2006 e
2007.

Classificagbes correspondentes para as equipes de MTB da UCI devem ser feitas, a
classificacao da equipe feita somando as pontuacdes dos 3 melhores pilotos de cada equipe
de MTB da UCI.

Equipes empatadas devem ter suas posicoes relativas definidas pela posicao do seu melhor
piloto na classificacao individual.

O numero de pontos obtidos € mostrado na tabela no artigo 4.9.010.
Para a classificagdo de Cross-country olimpico somente os tipos de eventos que sigam os
critérios dos artigos 4.2.001, .4.2.002, 4.2.006, 4.2.008, e 4.2.010 sdo elegiveis.

Para a classificacdo de maratona de Cross-country, somente serdo elegiveis os eventos que
se encaixem no artigo 4.2.004. As corridas por etapas dao pontos somente para a
classificacdo de maratona de Cross-country.
A classificagdo de Down hill € baseada puramente nos eventos individuais de Down hill,
nenhum ponto é para Down hill de largada em grupo.
A classificacdo de 4-x é calculada pelos eventos de 4-x e slalon paralelo.

Para eventos nas categorias abaixo, somente os resultados dos melhores pilotos

serao levados em conta:

Eventos de 1 dia Classe 1: os 5 melhores resultados;

Eventos de 1 dia classe 2: os 4 melhores resultados ;

Eventos de 1 dia classe 3: os 3 melhores resultados;

Corrida por etapas classe 1: os 3 melhores resultados;

Corrida por etapas classe 2: os 2 melhores resultados;

O ranking mundial de Mountain bike da UCI sera atualizada depois dos jogos olimpicos,
campeonato mundial ou copa do mundo no dia 31 de dezembro.

4.9.010 — Tabela de pontos
(veja anexos 1-4).
TEAMS UCI MOUNTAIN BIKE

1. Identidade



4.10.001

4.10.002

4.10.003

4.10.004

4.10.005

4.10.006

4.10.007

4.10.008

4.10.009

4.10.010

4.10.011

4.10.012

Uma equipe de MTB da UCI é uma entidade constituida de pelo menos duas pessoas, da
qual pelo menos uma deve ser piloto, que sdo empregados e/ou patrocinados pela mesma
entidade, no propdsito de participar de uma corrida internacional de Mountain bike.

Uma equipe de MTB da UCI deve ser composto de pessoas empregadas pelo mesmo
empregador, o empregador, os patrocinadores e todo o pessoal contratado pelo
empregador e/ou o pelo patrocinador (Gerente do time, treinador, mecénico etc). Deve ser
designado por um nome especifico e ser registrado na UCI seguindo assim como nesses
regulamentos.

Os patrocinadores sao pessoas, empresas, ou entidades que contribuam com o orgamento
de uma equipe de MTB da UCI, entre os patrocinadores, 2 serdo designados como parceiros
principais, e nenhum dos dois pode ser o empregador, entdo o empregador somente podera
ser uma pessoa ou um corporativo, que a Unica fonte de lucro seja com a propaganda.

O parceiro principal e o empregador devem se comprometer com a equipe de MTB da UCI
por um numero especifico de anos do calendario.

O nome de uma equipe de MTB da UCI deve ser o da empresa ou da marca do principal
patrocinador, ou um dos principais parceiros.

Nenhuma equipe de MTB da UCI , seus principais parceiros, e empregados podem ter o
mesmo nome. Se dois times pedirem o mesmo nome, sera dada prioridade para o time que
usou 0 home por mais tempo.

A nacionalidade de uma equipe de MTB da UCI sera a da localidade onde o escritério central
da equipe ou o domicilio do empregador estiver localizado. No pedido de registro a UCI, a
equipe de MTB deve incluir uma carta da federacdo do pais em que estiver localizada. Essa
carta reconhecera a equipe de MTB da UCI como sendo da nacionalidade dessa federacdo, e
que apdia o registro da equipe na UCI seguindo os termos desses regulamentos.

2. Estado legal e financeiro

O empregador dos pilotos de uma equipe de MTB da UCI deve ser uma pessoa fisica ou
corporativa legalmente intitulada para contratar pessoas.

Os principais parceiros de uma equipe de MTB da UCI, além do empregador deverdo ser
responsaveis em conjunto e separadamente responsaveis pelo pagamento de trés meses de
salario no evento de desisténcia do empregador.

3. Registro com a UCI

A cada ano, as equipes de MTB da UCI devem se registrar junto a UCI.

As equipes de MTB da UCI devem ao mesmo tempo registrar seus pilotos

As equipes de MTB da UCI devem enviar uma lista com seus empregados e pilotos para

checagem e registro na UCI ate 15 de fevereiro do ano em questdo.
Na lista para cada equipe de MTB da UCI, o seguinte deve ser indicado.

1) O nome exato da equipe

2) O endereco (incluindo telefone, e-mail, e numero de fax), para onde as
comunicacOes da UCI possam ser enviadas.

3) Os nomes e enderecos dos principais parceiros, o empregador, o administrador do
time e do administrador assistente.

4) Os sobrenomes, nomes, enderegos, nacionalidades. data de nascimento, e o

nuimero e a data de suas licengas e a autoridade que as publicou.
5) Uma copia do contrato de acordo com o artigo 4.10.019 deve ser incluida.



4.10.013

4.10.014

4.10.015

4.10.016

4.10.017

4.10.018

4.10.019

4.10.020

4.10.021

4.10.022

4.10.023

O artigo 4.10.012 deve também se aplicar a quaisquer mudangas, que devem ser
submetidas imediatamente pelo time de MTB da UCI a UCI.

Somente equipe de MTB da UCI que estdao na lista de aprovados poderdo receber os
beneficios que estdo listados no artigo 4.10.018.

No seu registro anual, as equipes de MTB da UCI, o empregador e patrocinadores devem
concordar em respeitar a constituicdo e regulamentos da UCI e suas respectivas federagbes
nacionais e que irdo participar de eventos esportivos de maneira leal e desportiva. O
empregador e os principais parceiros devem ser responsaveis juntamente e separados para
comprometer-se financeiramente com o time e a federagao nacional, incluindo quaisquer
multas.

O registro da equipe de MTB na UCI envolve uma taxa de registro que a equipe deve pagar
ate 15 de fevereiro do ano atual, a quantia serd acertada anualmente pelo comité de
administragao da UCI.

Junto com o registro, cada equipe deve também enviar um modelo grafico colorido de suas
camisas, completo com os logos dos patrocinadores.

As equipes de MTB que forem registrados na UCI recebem uma série de beneficios que
incluem, mas nao sao limitados a:

1) Isengdo de taxas para inscricdo na copa do mundo.

2) Acesso a comissao disciplinar da UCI para os pilotos, o empregador e os

principais parceiros da equipe de MTB da UCI.

3) Inclusdo na classificacdo por equipes de MTB da UCI.

4) Servicos de informagdo e publicacOes alem das distribuicdes normais.

5) Registro direto on-line na copa do mundo para pilotos em uma equipe de MTB da
UCI.

6) Servicos exclusivos no local e beneficios nos maiores eventos da UCI (incluindo
campeonatos mundiais)

7) Custo preferencial, aonde for negociavel, para espacos técnicos na copa do mundo

4. Contrato de Emprego

Para que um piloto se torne membro de uma equipe de MTB da UCI, é requerido um
contrato escrito de emprego, que deve conter um minimo das provisdes do contrato normal
no artigo 4.10.025.

O contrato deve também estipular o pagamento de indenizacdes no caso de doenca ou de
acidentes.

Qualquer clausula contraida entre o piloto e 0 empregador que infrinja os direitos basicos do
piloto, como estipula o regulamento da UCI deve ser considerada invalida e inutil.

Devem ser feitas pelo menos 3 cdpias de qualquer contrato entre um piloto e uma equipe.
Uma copia original deve ser mandada a UCI sem os montantes dos salarios e bdnus
incluidos.

No caso da expiracao do contrato, o piloto pode ser contratado por outro empregador.
Nenhum sistema de taxas de transferéncia sera permitido.

5. DISSOLUGAO DE UM TEAM UCI

Uma equipe deve anunciar o dissolucdo ou o término de suas atividades, ou sua inabilidade
de respeitar sua obrigacdes, quanto mais cedo melhor. Assim que esse anuncio for feito, os



4.10.024

4.10.025

pilotos estdo livres para serem contratados por outro empregador, ou equipe para a proxima
temporada, ou no momento que a dissolu¢ao da equipe for anunciada.

6. Penalidades

Uma equipe, como um inteiro, falhar ou para de cumprir todas as condicdes do regulamento
da UCI, ele ndo deve mais participar de eventos de ciclismo.

7. Modelo de contrato entre um piloto e uma equipe de MTB da UCI

O contrato modelo entre um piloto e uma equipe de MTB da UCI pode ser encontrado no
anexo 1;

Anexo 1: Modelo de contrato entre um piloto e uma equipe de MTB da UCI

Entre os que assinarem abaixo.

(nome e enderego do empregador)

Contribuintes para o time de MTB da UCI (nome e time), Afiliado a (nome da federacao
nacional) e que os parceiros principais sao:

1) (nome e endereco) (se aplicavel, o empregador)

2) (nome e enderego)

Agora e adiante "o empregador”’
NUMA DAS PARTES
e:

Nascido em no (data)
De nacionalidade .................
Portador da licenga emitida por

Agora e adiante " "o piloto”’
Na outra parte

Visto que:
- O empregador emprega um time de ciclistas que participam como membros do time
de MTb da UCI (nome do time) sobre a administracao do Sr.
(nome do administrador) em corridas de Mountain bike governadas pelos

regulamentos da Unido internacional de ciclismo.

- O piloto deseja se juntar a (nome do time)

- Os lados estdo quites com, e declaram que irdo se submeter inteiramente a
constituicdo da UCI e seus regulamentos, e das federacdes nacionais a quais sao
afiliados.

Estdo de acordo como segue:

ARTIGO 1 — O Compromisso

O empregador deve se comprometer com o piloto, e o piloto deve concordar em se
comprometer como piloto de Mountain Bike.

A participacdo do piloto em eventos em outras disciplinas sera decidida caso a caso.

ARTIGO 2 - Duracao
O presente contrato deve ser concluido por um periodo que comeca em ........ e termina em

ARTIGO 3 - Salario



O piloto deve estar intitulado a receber um salario bruto de ...... . Essa remuneragdo nao
deve ser menor que o salario minimo, ou se ndo houver salario minimo, entdo deve ser
pago o mesmo que recebe um trabalhador que trabalhe o dia todo,do pais da federacdo
nacional que emitiu a licenca dos pilotos, ou do escritério do time, seja qual for que pague
mais.

Se a duracao do contrato for menor que um ano, o piloto deve receber no minimo o que um
trabalhador do paragrafo acima receber no periodo de um ano, menos o salario que ele
recebeu com outro empregador durante 0 mesmo ano.

Esta provisdo ndo deve ser aplicada se o contrato for estendido.

ARTIGO 4 — Pagamento do salario.

1) O empregador deve pagar o salario referido no artigo 3 em pelo menos 4 parcelas, o
mais tarde no ultimo dia de trabalho de cada 3 meses.
2) Se o piloto for suspenso segundo os termos do regulamento da UCI ou da federagao

na qual for afiliado, ele ndo estara intitulado a receber o salario referido no artigo 3
para a parte da suspensao que exceder um més.
3) Se o empregador falhar em pagar o salario como diz no artigo 3, o piloto deve, sem
pedir ao empregador, estar intitulado aos seguintes beneficios:
(a) 5% de juros para cada 5 dias de trabalho, comegando o 4 dia.
(b) E entdo depois, um acréscimo de 1% a cada dia de trabalho, o aumento
total ndo deve exceder 50% da divida

ARTIGO 5 — Seguro
No caso de doenca ou acidente que afete a capacidade do piloto do cumprir com a sua
parte do contrato, o piloto deve se beneficiar de uma cobertura de seguro especificado em
anexo no contrato.

ARTIGO 6 — Prémios e recompensas

O piloto deve estar intitulado aos prémios e recompensas que ganhou durante uma
competicao na qual ele correu pelo time, de acordo com o regulamento da UCI e as
federacdes afiliadas

Prémios e recompensa devem ser pago o mais rapido possivel, no maximo ate o ultimo dia
de trabalho do més no qual ele recebeu o prémio.

ARTIGO 7 — ObrigacOes variadas

1) O piloto ndo deve, durante a duragao do contrato, trabalhar para qualquer outro
time, ou fazer propaganda para qualquer outra marca do que aquelas que o
patrocinam, exceto em alguns casos como conta no regulamento da UCI e de suas
federagOes afiliadas.

2) O empregador aceita permitir que o piloto exerca sua ocupacao, fornecendo
equipamento e roupas e permitindo que ele participe de eventos ciclisticos ou como
parte do time, ou individualmente.

3) O piloto ndo pode completar uma corrida individual sem o consenso do seu
empregador. Deve ser considerado com aceito se 0 empregador nao se manifestou
a partir do periodo de 10 dias do pedido. Em nenhum caso o piloto pode participar
em qualquer outra estrutura ou time misturado, se o (nome do time) ja entrou na
corrida.

No caso do piloto ser selecionado para um time nacional, o empregador deve ser
perguntado para permitir que o piloto possa participar de tais corridas e programas
preparatdrios assim como determinar, a federacdo nacional. O empregador deve
autorizar a federacdo nacional para poder dar instrucdes que forem requeridas para
que as cumpra durante a duracdo da autorizacdo do empregador, e que sempre
respeite o espirito esportivo.

Em nenhum dos casos mencionados acima o contrato atual deve ser suspenso.

ARTIGO 8 - Transferéncias
Quando o contrato expirar, o piloto deve ser inteiramente livre para assinar um novo
contrato com outro empregador, sujeito aos regulamentos da UCI.



ARTIGO 9 - Fim do contrato

Se preconceito a legislacdo que governe o presente contrato. Ele pode terminar antes da
expiracao nos seguintes casos, e nas condigcdes a seguir:

1. O piloto pode terminar o seguinte contrato, sem aviso ou responsabilidade por
danos:

(a) Se o empregador falir, ou destituido de seus bens.

(b) Se o empregador ou um dos principais parceiros retirar-se do time, e a continuidade
do time ndo for garantida, ou se o time anunciar a dissolugdao na conclusdao de suas
atividades, ou sua inabilidade em cumprir seu cometimentos, se o anuncio for marcado
para uma data especifica, ele deve cumprir o contrato ate esta data.

2. O empregador pode terminar este contrato, sem aviso e sem responsabilidade por
danos, no evento de ma conduta, ou uma suspensao segundo os regulamentos da UCI de
duragdo igual ou maior a do contrato.

Estdo incluidos em ma conduta: A recusa de um piloto em correr em uma competicdo,
desrespeitando o pedido do empregador, se for o caso, ele deve provar que nao estava
em condicoes de correr.

3. Cada uma das partes esta intitulada para terminar este contrato. Sem aviso, ou
responsabilidades, entdo o piloto serd declarado com incapaz de exercer a ocupacao de
ciclista profissional.

ARTIGO 10 —Discordancia

Qualquer clausula que for acertado entre as partes, que infrinja os termos do contrato
modelo entre um piloto e um time, e/ou as provisdes da constituicao e regulamento da
UCI, e que restrinja os direitos do piloto sera considerada nula e invalida.

ARTIGO 11 Arbitragcao

Qualquer discussao entre os que assinarem o contrato deverao ser submetidos a uma
arbitracdo, e ndo deverao ser levados a nenhuma corte. Devera ser de acordo com 0s
regulamentos, e passar pelo conselho disciplinar, ou pelos regulamentos da federagao
nacional de qual o piloto pertenca, ou ainda a legislagdo que governa este contrato.

Feito em no
Em um numero de copias requeridas pela legislagao aplicavel ao presente contrato, quer
dizer ..... copias, mais uma copia que sera enviada a UCI.

O piloto O empregador

Aprovado a responsabilidade em conjunto e variada pra todos os comprometimentos
atribuidos ao empregador.

Principal parceiro Principal parceiro
Do time Do time



